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Модуль плавного регулирования оборотов
автомобильного электровентилятора

системы охлаждения двигателя «Смерч-7»
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Назначение и применение
Модуль плавного регулирования оборотов автомобильного электро-

вентилятора системы охлаждения двигателя «Смерч-7» (далее по тексту
– модуль) представляет собой электронное устройство, предназначен-
ное для установки на автомобили ГАЗ-3110 «Волга» (а также ГАЗ-3102
и 31105 годов выпуска 1997-2003 с приборной панелью ГАЗ-3110). Его
назначение – плавное управление оборотами электровентилятора сис-
темы охлаждения двигателя. Для плавной регулировки оборотов ис-
пользуется ШИМ (широтно-импульсная модуляция). Конструктивно
модуль выполнен в виде малогабаритного прибора в пластмассовом
корпусе, имеющем ушко для крепления.

Электронная схема содержит микроконтроллер Microchip PIC с ана-
логово-цифровым преобразователем для определения температуры
двигателя, мощный электронный ключ, выполненный на полевом тран-
зисторе,  регулятор для подстройки рабочей температуры.

Модуль может работать двумя способами (в зависимости от схемы
подключения):
− основной – режим плавной регулировки оборотов электровентилято-
ра в зависимости от температуры двигателя (используется штатный
датчик температуры двигателя, подключенный к приборной панели),
− дополнительный – режим плавного включения и выключения венти-
лятора (в качестве датчика используется штатное термореле вентилято-
ра или управляющий выход ЭБУ двигателя).

Использование штатного датчика температуры делает модуль удоб-
ным для установки как на автомобили ГАЗ-3110 с инжекторным двига-
телем, так и с карбюраторным, упрощает и удешевляет конструкцию
модуля.

Модуль не предназначен для установки на автомобили, оборудован-
ные приборной панелью, отличающейся от штатной панели ГАЗ-З110.

Модуль не имеет функции задержки выключения вентилятора после
выключения зажигания.

Модуль выпускается с двумя видами контактных клемм – винтовыми
и ножевыми.
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Схема электрическая принципиальная модуля:
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Схемы подключения модуля к бортовой сети
автомобиля:

Первая схема – плавное управление вентилятором.
Вторая схема – плавное включение и выключение вентилятора.
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Технические характеристики прибора:

Рабочее напряжение, В – 8÷16
Коммутируемый ток, А, не более – 15
Коммутируемое напряжение, В – 8÷16
Рабочая температура, ºC – -40 ÷ +80
Влажность воздуха, %, не более – 80
Частота импульсов коммутации, Гц – 60
Диапазон коэффициента заполнения ШИМ, % – 0÷100
Выделяемая мощность (на силовом транзисторе), Вт, не более – 0,5
Выделяемая мощность (на силовом диоде), Вт, не более – 3

Подключение модуля к бортовой сети авто-
мобиля ГАЗ-3110 (стандартная схема, условные
обозначения согласно штатной схеме электро-
проводки ГАЗ-3110).

Если в комплекте нет электропроводки
Изготовьте собственную электропроводку согласно схеме (штатная

проводка не подойдёт). Требования:
− провод для электропроводки должен быть медным, мягким, много-
жильным (например, провод типа НВ),
− сечение силовых проводов (на схеме – толстые) должно быть не ме-
нее 2,5 мм²,
− если используется модуль с винтовыми клеммами, обязательно на
концы проводов, подключаемых к модулю, наденьте специальные на-
конечники, предотвращающие расползание жил провода,
− на все провода установите соответствующие клеммы и обожмите при
помощи специального инструмента,
− неплотный контакт в элементах электропроводки не допускается (в
виду сильных импульсных токов) – это может привести к выходу моду-
ля из строя во время эксплуатации.

Подключите к модулю проводку согласно схеме (или это можно сде-
лать позднее, после установки проводки на автомобиль). Если у Вас на
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модуле винтовые клеммы, для этого понадобится открыть крышку мо-
дуля, аккуратно поддев её отвёрткой. Открывать руками не рекоменду-
ется – защёлки могут раскрыться слишком резко, можно травмировать
пальцы, порезавшись об край крышки.

Далее следуйте инструкциям, изложенным ниже.

Если в комплекте есть электропроводка
− Отключите АКБ, сняв минусовую клемму.
− Откройте крышку блока силовых предохранителей F43, открутите
винт, прижимающий плюсовую клемму ЭВСОД (на предохранителе 30
А) – одиночный красный провод. Снимите клемму.
− Отсоедините контактные клеммы от вентилятора и датчика темпера-
туры B20.
− Отсоедините контактную колодку от реле K36 электровентилятора.
− Если Ваш модуль имеет ножевые клеммы, удобно использовать
имеющуюся в колодке штатного реле K36 клемму. Поэтому аккуратно
извлеките из колодки клемму, соединённую с белым проводом, выхо-
дящим из общего жгута электропроводки. Это клемма «зажигание».
Заизолируйте её, надев на неё плотный кембрик, либо термоусадочный
кембрик. Если в модуле используются винтовые клеммы, удалите
клемму, зачистите конец провода и наденьте на него специальный на-
конечник.
− Отверните клемму «масса» штатной проводки ЭВСОД от корпуса ав-
томобиля.
− Снимите штатное реле К36 (оно не понадобится).
− Удалите освободившуюся штатную электропроводку вентилятора.
Она снимается отдельным жгутом.
− Расположите готовую электропроводку с установленным на ней мо-
дулем под капотом вдоль брызговика левого колеса (по месту штатной
проводки).
− Закрепите модуль на место штатного реле К36 либо на другое, удоб-
ное вам место (ориентируясь на длину проводов), привернув к корпусу
за имеющееся на корпусе модуля ушко (клемму «масса» подключать к
болту, крепящему модуль, нельзя – пластмасса ушка, в силу собствен-
ной пластичности, не позволит создать хороший контакт, а потом, рас-
плавившись от нагрева вследствие плохого контакта, вовсе его нару-
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шит).
− Подключите силовые красный («плюс») и синий («минус») провода к
электровентилятору, соблюдая полярность.
− Чёрный провод прикрутите к массе – хорошим болтом или гайкой,
чтобы был хороший контакт. Это важно.
− Двойной красный провод подключите к блоку силовых предохрани-
телей F43 – к предохранителю 30 Ампер (от которого отключали штат-
ную проводку). Закройте крышку предохранителей.
− Тонкий зелёный провод пустите вокруг – по жгуту проводки – к дат-
чику температуры B7, расположенному на корпусе термостата, отклю-
чив идущую на него клемму, и подключив её к двойной клемме, уста-
новленной на зелёном проводе. Саму двойную клемму подключите к
датчику B7.
− Провод датчика пристегните к жгуту пластиковыми стяжками.
− Клемму, «зажигание», подготовленную ранее, подключите к клемме
5 («зажигание») модуля.

Модуль установлен и подключен.
Подключите АКБ, убедившись перед этим, что ключ в замке зажига-

ния отсутствует либо установлен в положение «0».

Регулировка модуля
Модуль должен работать без настройки. Единственное, что потребу-

ется (на Ваше усмотрение) – выставить температуру начала вращения
вентилятора. Для этого:
− Прогрейте двигатель до температуры открытия термостата (от авто-
мобиля к автомобилю она отличается).
− Откройте крышку модуля (она просто защёлкивается) и тонкой от-
вёрткой, вращая регулятор (белый пластмассовый подстроечный рези-
стор), задайте минимальные обороты вращения вентилятора. Вращайте
регулятор медленно и понемногу. По часовой стрелке – увеличение
температуры, против – уменьшение.
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Гарантийный талон


